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Datsun 1200

Po starem, pocasi, se tudi dale¢ pride -
na evropski trg

AUTOMOBIL REVUE

& 52, kaj so doma na Japonskem hoteli
o tovame Nissan, ko 5o priptavlli
a letoinje pomladi, ek

ejo 5 corollo 1200, avtom iz najved
ponske tovarne Toyota. Na volio so
suni 1200: limuzina na dvoje in na Htiri
nbi, pa Se razlicice v opres

grand luxe. Kupec p

ropot prehud. Torej, motor je dobro uspel in
Je predvsem zredno varéen; popreéna paraba
na testu 92 litra. Gorivo mu dovaja enojni
uplinjaé hitachi

Dober menjalnik, volan pa plava

Prestavna razmerjy v menjalniku so odlicno
je natancna, sin-
ic

Iahknleh ]o n.d. |||m| }x.m "V nizgin prestavah
brez tezav dosezete hitiosti 40, 70 in 110 ki
imo i na uro. Ko sta bili v avtu dwe ose]
ma prvi pogled nam je bila vie& skladna I jo hitrost 147 kin na uro
lika, s poscbej proporci zadka. Le pas otorju!
mobilovi boki) se nam zdi nckoliko i, tudi ko smo datsun zapodili
k. Ceprav je datsun 1200 na videz i
000 (testirali Le druga prestava se nam je zdela prekratka
op. Ppasmo morali pri prehitevanju v drugi pretira-
tva), je pa notranjust precej prostorna.  Vati 2 wrtljaji. Menjalniku lahko otitamo le
majbolj dolgonogega voznika veselo prese- glasno pesem zobnikov in neprijetne tresljaje
a si lahko v tem majhnem avtu nastavi prestavne rocice. s
2, kot si ga 7¢li. Sedez porine tako daleé Prav tako kot sta nam vie¢ menjalnik in
roke in noge pa brez MOLOr, nam ni vie¢ volan. Ko vodite avto, se
tezav doseze stikala in tudi rofico oéne  Yam ves Cas zdi, da prednja kolesa plavajo. Ze
v osrednjem polozaju, ko so mlm naravnost,
4j pa sc ne vidi do  ima volan preved prostega o torej
ar parkiranju. po rawi, toda va el g
kolno tete — od skrajne leve do m,“qu tezavo vodite naramost
jje in pol zavrtljaji — ni pa dovolj ¥ ostrih ovinkih z razoranim c
den. voznik podteno spoli: nagajajo mu: toga zad-
Bkubicni motor s Stirimi valji so raz nja prema, ki zelo poskakuje, pevmatike. ki
datsuna 1000; gib in vrtina sta enaka. ¢ premalo upirajo preénim silam, predvsem
je prozen in se rad vrti. Tudi ko pri radi volana.
40 km na uro v Cetrti prestavi pritisne- 1200 med testom ismo ieguili
za plin do ko motor ne cuka pusaste . ki
Gi 15 onajo izvleli wso moé iz gbne 00PIacilo. Z mavadnimi gumami |t GatEet
ine, saj 1,2 litrski motor zmore ugled.  previdno voziti!
6000 vrtljajih v

dobe

Japonci so mojstri za nadrobnosti
52 skoraj ustr %

n. Toda voznja preprica, da vozni u.ku Ocitno je, da podvozje ni kos veliki moéi

favlja, ni treba biti sportnik. Do molorja ki mu lahko recemo, da se spogledu-

ifo motor prijetno brni in Sele pri I-ll) je s Sportniki. Zaradi zelo klasi¢nih obes

avtomobila na meji ni mogoge vamo voriti
Preéne gube na cesti vzmeti le slabo prenaajo
in kar rado se rgodi, da toga prema udari v
gumijaste Cepe. Tudi blazilniki niso kos hiri
voinji, saj premalo pozirajo slabo cesto.

A treba odveemati volan

h s avio bolje drzi ceste
ali hitrost, smo_ugotovili,
m obmogju_ vozilo dovolj
. potem pa, na meji, zaéne drseti
po vseh Stirih kole
Zavore so veliko boljge. Kos

bile vsakemu

citkih, ki smo jili zapisali za lego na
cesti. naj povemo, da bo miren wznik, ki
noée izkoristiti vse Mo motorja, 2 aviomobi-
lom vseeno zadovolien. Kmalu se ga bo
privadil in vodil ga bo brez pusebnih tezav.
T L e T

Ko smo ocenjevali, kako natancno je avto
izdelan in merili prostormost notranjosti, smo
da je vreden cene. Armaiurna plos
je nekoliko skromna, wda mehks in varn
Prednji sede adnja klop so prevleceni
umetnim usnjem, ki je na sedalu preluknjan.
Na tleh so mehke preproge. Trikotni varmost
pasovi na prednjih in zadnjih sedezih so ze
serijski

Ko porinete prednji sedez dalec nazay - to
mora opraviti e voznik srednje postave — je
zadaj precej tesno 7a kolena. Je pa priljazn
obok jo in pod, ki pokriva
rezervio kolo. je brez izboklin

Tovarni Datsun pri .1200° ni bilo
tehniske novotarije in pe

ko, natan¢no izdelavo in preprosto vzdriey
mal derar. Vaakerms kupet
a doplaca 7a

3

e slabo-
sp.xuum
stednjega razreda!

V dobro mu Siejemo dovolj tih in prozen
motor, ki se rad viti in ima v rezervi dovolj
moéi. Odlicen je menjalnik: zaradi smotmo
izratunanih prestav in lahkotne rogice. Zal se
trese v spodnjih prestavah. Sklopka je poprec-
na. Zavore pa uéinkovite: spredgj kolutne in
zadaj bobnaste.

Najvecja slabost je nenatancen volan: voznik
mora napeti vse sile, ko obvladuje avto na
slabi cesti. Gume niso kos mo&i motorja.
Vzmeti so pretrde.

Na koncu naj §e enkrat pohvalime zelo dobro
izdelavo notranjosti.




