Ni pomodi: avtomobilska
hitrost in dirkanje sta
zasvojenost in veliko
ljudi na svetu se jima ne
zna odredi. Mednje
sodita tudi Mariboréan
Peter Adam (Adam
racing team) in
Ljubljancan Janez
Urbanci¢ (Motorsport).

Prav onadva sta nas
je, prepingi teden priv
manborsko letalidée, Ne zaradi
letal ali letenja, temved — saj
tudi ne more biti drugace! — za-
radi avtomobilov in drvenja.
MoZa sta namrec obudila staro
in uporabno zamisel: dirkanje
priblizati povprednejfim depom.
Lotila sta se projekta sdaihatsu
charade pokals.

Daihatsu charade TS Kot serij-
ski avtomobil 2e poznate: kom-
bi-limuzina, tri vrata, trivaljnik
v nosu (993 kubikov, 38 kKW/52
KM pri 5600/min i posamic-
ne obese, karo a oblost in

v osnovi dokaj uporabno niz-
Hile vozila.

Charade pokal ustreza homo-
logacijskim predpisom FISA za
skupino »N«, pritaknili pa so mu
Daikatsu charade pokal

IGRA

Vozili smo:

DAIHATSU CHARADE »POKAL«
DAIHATSU CHARADE »SKUPINA H«

S HITROSTJO

tudi nekaj obveznih sprememb
po pravilniku Adam racing te-
ama. Drugo z drugim to pomeni:
dolodeno najmanjio vilino mo-
torne glave (124,2 mm), dolote-
no najmanjio visino vozila (spre-
daj 300, zadaj 230 mm), spreme-

no, predvsem pa bolj odprio
izpuino cev, dodatno povezavo

Charade »pokalc

prednjih  vzmetnih nog, trie
vzmeti in blaZilnike, nizkopre-
sefne gume uniroyal, ter vse ti-
sto, kar zahteva varnost (vozni-
aki sedel s pasom H, vamostna
kletka, gasilni aparat, elektriéni
prekinjevalnik, zaponki prednje-
ga pokrova in tako dalje). Do-
pustne 0 izbire motornih filtrov,

Mator: rr'm:i‘u = vrstni = 76,0 % 73,0 mm — 993 kubikov = 44 kW [60 KM pri

5800 'min -
wplinia — vodno hicjenje

itna gred v (lahki] glovi (zoboti jermen) — dvoind podotocni

Prenos moti: molor spredaj fogmp prednj kolesi — enckoluing suba
~

sklopka — petstopanjski menjini

50 4 1 x 13 = gume 155/85 13

Yoz in obese: vsao ifir kolesa no pasamiénih obasah, 2 vermetnimi nogami,
siobilizoloso, speedaj kolutne, zodoj bobnaste zavome, volon z zobato lebvio
~ minimoing hefa 700 kg - 20 gorivo 37 litrow

Imogljivosti (pribidno): nojvedio hitrost 170 km na ura — paspedek 0-100

km na uro: 9.0 5

svetic in olja, dovoljeno je od-
straniti rezervno kolo, dvigalko
in orodje (najmanjia dovoljena
teia, vkljuéno tekodine, a brez
goriva sme znadati 700 kg), pa
tudi polico nad prtlja¥nikom in
preostale sedele, dovoljena je
vegradnja merilnika vrtljajev in
kontrolne ludi oljnega tlaka, voz-
nik sme izbrati volan in plod@e na
pedalih, obvezen je uporabljati
gorivo iz proste prodaje. Na
kratko: kdor charade TS (serij-
ski) de ima, navsezadnje sploh ni
potrebno, da je avtomobil po-
viem nov, ga bo pokalska izved-
ba veljala dodatnih (zaokrodeno
redeno) 4000 DEM.

5 tako in od Motorsporta nad-
Zorovano pripravljemim aviom je
mod na startno &rto.  Letodnje

[nodaljevanje na strani 26)
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dirke bodo Stin, celoletnemu
zmagovaleu pa se obeta natanko
takien charade pokal, iz Jeklo-
tehninega nagradnega sklada.

Charade pokal je torej nidji,
lakyi, hrupnejii in zmogljivejsi
avtomobil od serijskega (kdor bo
po dirki voljan zamenjati izpus-
no cev, bo smel — ob veljavnih
registrskih papirjih — £ njim tudi
na cesto). Pravi dirkalmk? To
ne. paé pa &isto uporabno tek-
movalno vozilo za zbiranje prvih
dirkaskih izkusenj, ali pa za pri-
jetne ukitke vseh tistih, ki se jim
dirkatka kri 2e pretaka po &lah.
Ma vsak natin pa krasen prvi klin
na lestvicl dirkalnikov za tiste, ki
jih ta iport iskreno priviadi.

Hodete ved? Tudi to bi s¢ na-
ilo. Na pnmer, daihatsu charade
skupine H. Made by Motor-
sport, Ljubljana. Enaka chara-
dova, ampak teZnostno temeljito
okleitena karosenja. Plastiéne
zadnje Zipe. Plofevina namesto
#Farometnih stekel. En sam seded
v povsem oskubljeni notranjosti.
Sest stikal. Trije merilniki. Vo-
lan s (serijskimi) Stirimi zavrtljaji
od ene do druge skrajne toéke.
Sesteolska platééa in slicks, Se-
rijski menjalnik, ampak diferen-
cialna zapora. Za pribliZno
8 centimetrov znitano podvozje
Z novimi vzmetmi in blakilniki.
V celem nova izpuidna cev, s Ko-
lektorjem vred. In motor, natan-
ko takien kot za daihatsu appla-
use (1,6 litra, 16 ventilov), pa
seveda dodatno obdelan. To po-
meni nove ojnice, druge bate,
predelano rodiéno gred, =zasu-
kano« odmiéno gred ter v celem
dobljenih 150 KM pri 8000 vri-
ljajih v minuti.

Prosim lepo: sedei v ta avio,
se priveded, ugotovid, da komaj
3¢ vidid ez spodnji rob prednje
dipe, vkljudis elektriko, sprofis
motor in izkljudid preostanck
sveta, Mishil bi, da je izpuina cev
v aviu, ée ne bi trdno vedel, da je
zunaj. Decibeloy je skoraj za for-

Charade I; 16-ventilski motor, 150 KM,

Charade »skupina He

Moator: Stirvalini = vistni = 76,0 x 87,6 mm = 1590 kubikow = 110 kW (150
KM pri 8000/min ~ odmina gred v (lakki] glovi (2obali jermen) — po 4 venid
o viak val| — 2 dvosna podotoéng uplinjofo (weber|, sebindna érpalka 2o
gorve = vodno hicjenje

Prenos moti: molor spredaj pogonio predng kolesi — enckolwing suba
skopko — petsiopanitki sinhronizironi menjalnik = zoporo diferencicia (40
odstotkow] = plotidia &) x 13 - qume 155.513 [yokohama)

Yoz in obese: vso ifin kolesa na posomicnih obesch, 2 vzmetnimi nogami,
siohilizalorjo, spradaj koluine (hiojena, zadaj bobneste tavore, volan z 2obata
letvijo — minimaing teda 615 kg — posoda 2o gorivo 37 litrow

Imagljivosti [pribline): nojvedjo hitrost 215 km no wo - pospedek 0-100

km na uro: 555

;I 4 Charade H: samo mujni dirkaiki pripomocks,

Charade H: dve rodici, fest stikal.

Charade H: oluifena plodeving in
Kletka.

mulo 1. Pravzapray je edina obi-
Cajna stvar v tem aviu menjalnik:
skoraj premehka rodica, zagoto-
w0 predolgi gibi in v celem pre-
dolga prestavna razmerja. Na di-
ferencialno zaporo je treba poéa-
kati, da se ogreje. Nos je na
sploino surov: udinek na obch
poloseh je neenak, delo z vola-
nom je zato vedje. Volan bi mo-
ral biti bolj neposreden, zato
bil tudi bolj dirkaski. Ampak le-
ga je dobra: seitevek nizkega te-
#i%ca, trdega vametenja, de v 0s-
novi dveh dobrih prem in soditja
med pravimi gumami in robato
letalitko podlago. Lega je dolgo
&asa povsem neviralna, Ce bi ho-
tel z vozilom poprek, bi moral na
kratko, a dokaj ostro pohoditi
zavore. Siroki pedali so za tehni-
ko »prsti in peta=, pritiskanje
sklopke mi vseley obverno. Lad-
nja zavorna bobna se pregrejeta
prej kot prednja koluta, udarce
s proge polira sede bolje od
volana.

Pa saj dirkanje ni vodnja v Ki-
no in &e vam taksen charade mi
vied, ga pustite na miru!

Se dobro, da ima Ma-
ribor letalisce. Namesto
letal so tam aviomobili,
igra s hitrostjo fe na lo-
lik$nem asfaltu Se pose-
ben uZitek. Zagnancev
zanjo pa tako in tako ni-
koli ne manjka.

Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié



